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0. Previ
L'estudi que es presenta a continuacio es basa en els principis i consideracions que ens marca la llei 9/2003
de mobilitat:

a) El dret dels ciutadans a lI'accessibilitat en unes condicions de mobilitat adequades i segures i amb el
minim impacte ambiental possible.

b) L'organitzacié d’un sistema de distribucio de mercaderies sostenible.

c) La prioritat dels mitjans de transport de menor cost social i ambiental, tant de persones com de
mercaderies.

d) El foment i la incentivacio del transport public i col-lectiu i d’altres sistemes de transport de baix o nul
impacte, com els desplagcaments amb bicicleta o a peu.

e) La implicaci6 de la societat en la presa de decisions que afectin la mobilitat de les persones.

f) La distribucié adequada dels costos d’implantacio i gestié del transport.

g) L'adequacio a les politigues comunitaries sobre aquesta materia.

h) L'impuls d’'una mobilitat sostenible.

1) El foment del desenvolupament urba sostenible i I'us racional del territori.

) El compliment dels tractats internacionals vigents relatius a la preservacio del clima pel que concerneix
la mobilitat.
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SEGURETAT

Per cada 100 atropellaments:

30 65 5
il'lesos ferits morts

5 50 45
il-lesos ferits morts
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0. Previ
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2. Objectius
Els objectius de I'estudi que es presenta a continuacid sén les seguent:

a. Mesurar les intensitats de transit a les vies més importants de I'ambit d’estudi i
comprovar el nivell d’accessibilitat a totes les illes que el composen.

b. Analitzar el nivell de servei de la mobilitat, realitzant una microsimulacio del transit actual.
c. Contrastar altres ordenacions de la mobilitat que puguin millorar la situacié actual.
d. Donar resposta a les suggerencies rebudes per la Plataforma “No al sentit anic” i

fer participar a les entitat i associacions del barri de les solucions que es vagin plantejant en
el transcurs de la redacci6 de I'estudi.
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3. Metodologia

Fase 1. Recollida d’informacié. Definicid i execucio del treball de camp.

campanya exhaustiva de recollida de dades sobre el terreny: analisi de carrega de la xarxa, basada en dades
d’aforaments manuals | automatics.

Fase 2: Analisi de I'oferta existent. Recull de dades referents al transport public, vianants i bicicletes.

S’ha recollit la informacié necessaria per coneixer I'oferta de linies de transport public de la zona, identificacio
de carrils bici i zones ciclables, amplades de les voreres i pacificacio de les vies i aparcament.

Fase 3: Diagnosi de la situaci6 actual.

S’han detectat i inventariat la utilitzacio actual de cada xarxa de transport. S’han avaluat els nivells de servei
de cada mode.

Fase 4: Analisis de la situacio futura, propostes i simulacions
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4 Diagnosi de la situacié Actual

4.1 Generalitats.
AVANTATGES DELS SENTITS UNICS

Els sentits Unics de circulacié son una mesura ampliament utilitzada en tot el mon per moltissimes raons
funcionals de la mobilitat de les nostres ciutats:

RAONAMENTS URBANISTICS: Optimitzacié dels espais, mes seccio per distribuir als vianants, les
bicicletes i el transport public, etc. Possibilitat de seccions més verdes i sostenibles.

RAONAMENTS DE CAPACITAT: Els carrers de sentit Unic tenen més capacitat que els de doble sentit
(girs a I'esquerre, creuaments de vehicles grans, indisciplina...)

RAONAMENTS DE SEGURETAT VIARIA: Els carrers de doble sentit sobn molt més perillosos que els de
sentit Unic, tant pels conductors com dels vianants (hnomeés cal mirar a una banda per passar, menys espais
de risc d’atropellaments, etc.)

RAONAMENTS DE GESTIO DE LA MOBILITAT: Els carrers de sentit Ginic son més facils de gestionar
semaforicament, en els estacionaments, a les interseccions, etc
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4 Diagnosi de la situacio Actual

4.1 Generalitats.
AVANTATGES DE REDUIR LA VELOCITAT | DE LA REDUCCIO DE CAPACITAT

Lleida és una de les primeres ciutats en plantejar-se la reducci6 de la velocitat a 30km/h, aguesta mesura
convida a reduir la capacitat dels carrers de la xarxa local a 1 carril de circulacio a velocitat 30 i que per la
seva seccio, urbanisticament, convidi a pacificar la ciutat.

Les avantatges de deixar un sol carril de circulacio son les seguents:

RAONAMENTS URBANISTICS: Optimitzacio dels espais, mes seccido per distribuir pels vianants i
bicicletes, la secci6 convida a reduir la velocitat.

RAONAMENTS D’OPTIMITZACIO DE LA CAPACITAT: Els carrers d’un sol carril dins d’'una trama urbana
com la de 'ambit d’estudi tenen una capacitat de prop de 1200 veh./hora, cosa que es més que notable per
les intensitats que s’estan movent per la zona. A meés, s’eviten parades en doble filera, indisciplines, etc.

RAONAMENTS DE SEGURETAT VIARIA: Un sol carril evita els avancaments, les parades i arrencades
per vehicles en indisciplina, etc.

= -, RAONAMENTS DE GESTIO DE LA MOBILITAT: Els carrers d’un sol carril eviten que els usuaris del cotxe
@ el facin servir indiscriminadament, ja que amb dos carrils es possible deixar el cotxe en doble filera en
gualsevol punt del tracat, promocionant I'us del vehicle privat.
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4 Diagnosi de la situacio Actual
4.2 Mobilitat a peu

« Atots els carrers hi ha voreres accessibles a banda i banda.

» En alguns carrers les voreres tenen més de 3m, com el cas de Lluis Companys.

« Hi ha passos de vianants en totes les interseccions, rebaixats i accessibles

« Hi ha mobiliari urba en diferents carrers, reforcant la comoditat dels vianants i fomentant
aquest mode

 En carrers com Templers o Manuel del Palacio, s’han observat punts on la vorera és
estreta degut a algun element de mobiliari urba o per la mateixa secci6 de la via.

* En el carrer Lluis Companys hi ha senyalitzacio especifica per a vianants i ciclistes dels
equipaments mes proxims, facilitant la comprensié de la via i els itineraris més
recomanables per els vianants.
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4 Diagnosi de la situacio Actual

4.3 Vies ciclables actuals )
> 54
« La xarxa de carril bici és discontinua dins de I'ambit d’estudi.
%g =
« Seria recomanable crear eixos de carril bici.gue creuessin el
barri (LIluis Companys i Academia). Teare ¢
* Hi ha pocs espais per estacionar bicicletes i no es detecten f 3
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4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.4 Transport public.

« La linia 4 dona una correcte cobertura a tot I'ambit de
I'estudi.

 La cobertura de transport public cobreix el 100% de la
poblacio en un radi de 250m de la parada.

* No s’ha detectat una ocupacié del bus en hora punta que
limiti la pujada de veins del barri.
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4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.5 Vehicle privat

« Tots els carrers de linterior de I'ambit d’estudi
tenen sentits Unics, cosa que optimitza la seva ‘
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4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.5 Vehicle privat

S’han realitzat 4 aforaments manuals de 8 hores y 2

automatics de 96 hores durant 4 dies laborables del mes
d’Octubre de 2020.
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4.5 Vehicle privat

Intensitat /15 min EVOLUCIO HORARIA DELVOLUM DE VEHICLES |
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DOYMO

Lioc: LUIS COMPANYS ¥ Oesarralio
Sentit: Passeig de la Ronda b‘ a'“' i
Municipi: Lleida DOYMO -
Data: Dijous, 22 d'octubre de 2020
Observacia: 1
HORA o0 15 30 45"  Total % RESUM ESTADISTIC Vehicles b
00 h 2 7 3 3 15 0,3% 8Hores (3-14116-19h) s 2314 51,7%
0Lh 1 2 2 1 6 01% Mati(9a14h) ... 1477 33,0%
0Zh 2 4 1 5 12 03% Tarda (16219 h)) ... 837 18,7%
03h 1 2 3 7 13 03% 16 Hores (72 23 h)) 4115 92,0%
04n ) 9 g 14 38 09% Hora Punta Sencera (Q) 385 5,6%
05 h B 1le 22 21 67 1.5% index de Variacié 52,7%
06 h 24 31 54 80 189 4.2%
07h 56 88 B9 11 354 9% CALCUL DE L'iNDEX DE SATURACIO Variables
08 h 108 102 24 7 371 83% % Pesants (HV) 1,0%
0mh o1 122 87 (38 361 B,1% Mombre de Carrils oo 1
10h 112 93 121 59 385 B6% Amplada per Carril (W)
11 h 58 60 55 68 242 54% FHP [factor hora punta)
12h [ 55 76 60 260 58% IHP (intensitat hora punta) ...
13h 57 50 61 51 229 51% Tty
14 h &4 64 62 75 265 5,9% Fase Verda
15h 63 el 59 3 256 5,7% T sornaions. + F tiananes
16 h 58 73 6% T8 278 62% Capacitat (vifhora)
17 h 69 54 66 83 272 61% index de Saturacio
18h 83 79 78 47 287 64%
19h 70 65 65 43 243 54%
20h 53 55 31 31 170 38%
21h 38 21 19 15 9 21% Pera:
22h 16 14 10 9 48 11%
23h i1 2 3 2 18 04%
INTENSITAT DIARIA 4474

VOLUM DE TRANSIT DE CADA MOVIMENT

Movim. Coef M Mati Coef. T Tarda 24h
1 0,320 133 0299 214 553
2 0,329 3292 0299 2040 9.924
3 0,329 2032 0,299 2456 8.580
4 0,329 24 0299 305 826
VOLUM DE TRANSIT A CADA SECCIO
Seccio Coef. M Mati Coef. T Tarda 24h
A 0320 7 3425 0299 3154 10476
B 0,329 133 7 0299 214 553
C 0,329 3202 7 0209 2040 9.924
D 0,329 2932 7 0299 2456 8.580
E 0,329 214 7 0299 305 826
F 0,329 3146 7 0299 2761 9.406

Desarrollo
Organizacion
Movilidad

Certificada ISO 9001 : 2015
1SO 14001 : 2015

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

18



"W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad
DOYMO =S8 %ois
4 Diagnosi de la situacio Actual.
. .©Q QU/Q[
4.5 Vehicle privat
:% A\ gt
Jul
o de
] Oa((e‘
Alberg
Teatre Sant Anastasi
de I'Escorxador
o
<
la Mariola =
A
4.763 5721 4 AT Carrer de Lluis Companys
o, 2
w Plaga P
¥ Jdels g
Pagesos 3
a3
™
~
£ ¥ ’
J
7 . 3 450
1%}
3 s
()
@
™
@) o] Ve
S 4
O %
S z
N AN \6®®®
P
o s
%, &
o (‘g\
1eros %/ ¢
e
® %,
6‘300 %,
> (N
W %
e <
Pléaga gﬂb %
e X /s
? %
%

I'Exercit

==l Intensitat mitjana diaria

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

19



¥

en'

4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.5 Vehicle privat :modelitzacio
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4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.5 Vehicle privat: aparcament

» En tots els vials del sector hi ha estacionament per a vehicle privat. En les vies on la seccié €s ample, hi ha
estacionament als dos costats com a Lluis Companys, Académia (meitat del carrer), Unio i Templers, en canvi, on és

més estreta només estacionen en una banda (Ex, Manuel del Palacio).
» Existeix regulacio de Zona Blava per afavorir la rotacio de I'estacionament en els carrers més comercials.
» Hi ha diferents reserves de PMR en els carrers de I'ambit.

» Hi ha zona de regulacié per a fer operacions de carrega i descarrega, amb regulacié horaria segons la via (ex. Lluis

Companys de 8 a 14h i de 16 a 20h o carrer Unio de 0 a 24h).

ey 1
» oo
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Seccié carrer Templers i zona d’aparcament
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4 Diagnosi de la situacid Actual.
4.6 Apreciacions veinals

« Aillament del barri a la zona nord Lluis Companys (Juli Cesar, C. Castella, Roca Labrador i Pl. Castella) i
la zona sud (Neptd, Lluis Companys, Templers, Passeig de Ronda i Unid) per augment del temps de
desplacament i dels quilometres del recorregut que afecta a I'entrada del barri.

» Entrada pel barri solament pel Passeig de la Ronda i per Lluis Companys comporta dificultats d’accés per
compres i oci del barri Mariola.

« Punt de conflictivitat detectat: Cruilla Academia amb la Placa de I'Exércit.
» Cues importants al Passeig de la Ronda per anar al Parc Tecnologic de Gardeny.

 La modificaci6 ha comportat la supressio i canvis de contenidors, eliminacio de linies de bus que
circulaven pel barri (només queda una linia) i la gent gran no pot ser usuari d’aquest servei-> El ambit
queda ben cobert tal i com s’ha exposat.

» Aposten per tornar a realitzar doble sentit o per invertir el sentit d’Acadéemia i LIuis Companys.

@ 4o0l-liciten analizar I entrada al barri de la L2 (parada Escorxador).
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5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits

« ALTERNATIVA 1. Mantenir I'escenari actual
 ALTERNATIVA 2: Doble sentit als dos eixos d'Academia i Lluis Companys
 ALTERNATIVA 3: Canvis de sentit parcials carrers Templers, Unio i complerts a Manuel de Palacio.

« ALTERNATIVA 4: Canvis de sentit complerts a carrers Templers, Unié i Manuel de Palacio.

/ & S ‘
"‘ 5 ‘-Q
'l\cloﬂSTR“c(\o
€

23



LA PAERIA

W, Desarrollo
‘ Organizacion
Movilidad

DOYMOQ “““&:%%:  Ajuntament de Lleida
5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits  Sobre l'escenari actual hi ha dificultats per

« ALTERNATIVA 1: Mantenir I'escenari actual accedir a la zona marcada en vermell, tant per
_ anar cap a la Ronda com per accedir des del

I'av. Catalunya

» Els resultats de la simulacié son els seguents:

PARAMETRE ALTERNATIVA 1 unitats
Cua mitjana 80,06 veh
Densitat 13,22 veh/km
Distancia total recorreguda 4187,04 km
Nombre total de parades 19954,2

Temps de demora 91,03 seg/km
Temps de parada 84,3 seg/km
Temps de viatge 231,53 h
Velocitat mitjana 19,15 km/h

Demaoras (sec)

LOS A

e LOSB

; ﬁ’ ; LOS C

oy B LOS D
uee® LOSE

I, oS F
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5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits

 ALTERNATIVA 2: Doble sentit als dos eixos d'Academia i Lluis Companys

El doble sentit complica la mobilitat i la seguretat
vial als carrers Académia i Lluis Companys i
s’incrementen els punts de conflicte a les
interseccions.

El risc daccident s’incrementa de forma
exponencial a l'actual, el que va en contra del
Sistema Sequr i dels objectius del PMUS de Lleida.

Els vehicles que baixen per Roca Labrador ara
poden dirigir-se cap a la Ronda o [l'avinguda
Catalunya pel Carrer Lluis Companys en igualtat de
condicions, pero es per capacitat a la interseccio
amb la Ronda per la inclusi6 d’'una nova fase
semaforica per permetre la sortida.




5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits
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 ALTERNATIVA 2: Doble sentit als dos eixos d'Academia i Lluis Companys

Demoras (sec)
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Els resultats de la simulacié son els seglents,
detectant-se pitjors parametres de control en
tots els parametres analitzats:

PARAMETRE ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2

Cua mitjana 80,06 107,26 34%
Densitat 13,22 15,08 14%
Distancia total recorreguda 4187,04 4290,42 2%
Nombre total de parades 19954,2 22774,25 14%
Temps de demora 91,03 110,53 21%
Temps de parada 84,3 102,55 22%
Temps de viatge 231,53 262,99 14%
Velocitat mitjana 19,15 17,71 -8%

LA PAERIA

Ajuntament de Lleida

unitats
veh

veh/km
km

seg/km
seg/km
h
km/h

* +34% cua, +14% densitat,+2% distancia
recorreguda, +21% demores, -8% velocitat.
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5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits

« ALTERNATIVA 3: Canvis de sentit parcials carrers Templers, Uni6 i complerts a Manuel de Palacio.

Observacions:

a. Mantenir els sentits de Academia i Lluis Companys.

b. Creacio d’'un esquema central que permeti arribar a totes
destinacions del centre del barri des de tots els origens.

c. Canvis de sentit a un tram d'Unid, un tram de Templers i
Manuel de Palacio.

d. Esrecomanable regular |a cruilla de Manuel de Palacio amb
Academia.

e. S’elimina completament el transit de pas per les vies més
pacificades donat que hi ha sentits enfrontats a la interseccid
de Templers amb Unid.

f. Aquesta proposta permet tots els moviments als vehicles que
baixen per Roca Labrador pero no millora respecte a la situacio
actual.
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€




ene®

5 Propostes a estudiar

5.1 Alternatives d’ordenacié de sentits
« ALTERNATIVA 3: Canvis de sentit parcials carrers Templers, Uni6 i complerts a Manuel de Palacio.

PARAMETRE
Cua mitjana
Densitat

Distancia total recorreguda

Nombre total de parades

Temps de demora
Temps de parada
Temps de viatge

Velocitat mitjana

Demoras (sec)

LOS A
LOSB
LOsC
LO5D
LOSE
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ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3 unitats
80,06 107,26 34% 77,57 -3,11% veh
13,22 15,08 14% 13,18 -0,30% veh/km
4187,04 4290,42 2% 4213,58 0,63% km
19954,2 22774,25 14% 19635,5 -1,60%
91,03 110,53 21% 88,59 -2,68%  seg/km
84,3 102,55 22% 81,37 -3,48%  seg/km
231,53 262,99 14% 229,19 -1,01% h
19,15 17,71 -8% 19,44 1,51% km/h
Aquesta ordenacid permet arribar a les

destinacions més interiors des de tots els origens i
sortir cap a totes les destinacions, evitant transit de
pas.

-3% cua, -3% demores, +increment accessibilitat.
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5 Propostes a estudiar
5.1 Alternatives d’ordenacio de sentits

« ALTERNATIVA 4: Canvis de sentit complerts a carrers Templers, Unio i Manuel de Palacio.

PARAMETRE ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2 ALTERNATIVA 3 ALTERNATIVA 4 unitats
Cua mitjana 80,06 107,26 34% 77,57 -3,11% 76,99 -3,8% veh
Densitat 13,22 15,08 14% 13,18 -0,30% 13,02 -1,5%  veh/km
Distancia total recorreguda 4187,04 4290,42 2% 4213,58 0,63% 4216,63 0,7% km
Nombre total de parades 19954,2 22774,25 14% 19635,5 -1,60% 19722,66 -1,2%
Temps de demora 91,03 110,53 21% 88,59 -2,68% 86,99 -4,4%  seg/km
Temps de parada 84,3 102,55 22% 81,37 -3,48% 79,41 -5,8% seg/km
Temps de viatge 231,53 262,99 14% 229,19 -1,01% 226,43 -2,2% h
.. Yelocitat mitjana 19,15 17,71 -8% 19,44 1,51% 19,6 2,3% km/h
%

« Aquesta ordenacié permet arribar a les destinacions meés
interiors des de tots els origens i sortir cap a totes les
destinacions, generant-se transit de pas per Academia —
Templers en sentit Ronda i per Unié — Lluis companys en
sentit Av. Catalunya.

« L’alternativa 4 permet millorar els temps de sortida del carrer
Roca Labrador a la Ronda, requerint un semafor en la
interseccio entre Templers i Ronda.

Demoras (sec)

* -4% cua, -4% demores, ++increment accessibilitat.



6. CONCLUSIONS

6.1 Conclusions generals.
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* Llalternativa 2 empitjora tots els parametres de mobilitat, pel que no es recomanable.

e Lalternativa 3 o 4 resolen el problema d’accessibilitat en cotxe a tots els punts del barri,
mentre que la 3 evita un induccié de transit de pas per l'interior del barri, la 4 convida a
creuar el barri pel seu interior i a més provoca una despesa important en la interseccio amb
el Passeig de Ronda, ja que cal una remodelacio de la interseccio.

* Les alternatives 3 i 4 milloren substancialment I'laccessibilitat respecte a la situacié anterior.

* Totes les alternatives obliguen a semaforitzar la interseccié entre Manuel de Palacio, Académia

i Republica del Paraguay.

PARAMETRE ALTERNATIVA 1 ALTERNATIVA 2

Cua mitjana 80,06 107,26 34%
Densitat 13,22 15,08 14%
Distancia total recorreguda 4187,04 4290,42 2%

Nombre total de parades 19954,2 22774,25 14%
Temps de demora 91,03 110,53 21%
Temps de parada 84,3 102,55 22%
Temps de viatge 231,53 262,99 14%
Velocitat mitjana 19,15 17,71 -8%
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ALTERNATIVA 3
77,57
13,18

4213,58
19635,5
88,59
81,37
229,19
19,44

-3,11%
-0,30%
0,63%
-1,60%
-2,68%
-3,48%
-1,01%
1,51%

ALTERNATIVA 4
76,99
13,02

4216,63
19722,66
86,99
79,41
226,43
19,6

-3,8%
-1,5%
0,7%
-1,2%
-4,4%
-5,8%
-2,2%
2,3%

unitats
veh

veh/km
km

seg/km
seg/km
h
km/h
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6 Propostes
6.1 Altres propostes a estudiar

 Remodelar la seccié d’aquests carrers per millorar les condicions per caminar (ampliacio tactica de
voreres).

» Reducci6 a 1 carril de circulacio per sentit als carrers Lluis Companys i Academia.

« Ampliar la xarxa de carrils bici segregats pels carrers Lluis Companys i Academia, sense afectar a
I'aparcament.

* Incrementar la dotacidé de places d’aparcament per bicicletes i patinets a les zones properes als
equipaments.

& . ‘
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6 Propostes a estudiar
6.3 Respecte a les observacions veinals

Aillament del barri a la zona nord Lluis Companys (Juli Cesar, C. Castella, Roca Labrador i Pl. Castella) i
la zona sud (Neptd, Lluis Companys, Templers, Passeig de Ronda i Uni®) per augment del temps de
desplacament i dels quilometres del recorregut que afecta a I'entrada del barri.

S| S’HA DETECTAT A CANOMENADA ZONA SUD, MENYS A LA ZONA NORD. ALGUNA DE LES
ALTERNATIVES RESOLT AQUEST PROBLEMA

Entrada pel barri solament pel Passeig de la Ronda i per Lluis Companys comporta dificultats d’acceés per
compres i oci del barri Mariola.
AQUEST PROBLEMA ES RESOLT AMB LA NOVA CONFIGURACIO D’ACCESSOS DE LES
DIFERENTS ALTERNATIVES.

Punt de conflictivitat detectat: Cruilla Academia amb la Placa de I'Exeércit.
TAL COM ARTICULADA ARA LA INTERSECCIO NO ES DETECTA CAP PUNT DE CONFLICTE

Cues importants al Passeig de la Ronda per anar al Parc Tecnologic de Gardeny.
NO S’HAN DETECTAT CUES IMPORTANTS EN AQUEST PUNT, EN TOT CAS ES PRODUEIXEN
EN VIES BASIQUES DE CIRCULACIO DE LA CIUTAT.

32
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6 Propostes a estudiar
6.3 Respecte a les observacions veinals

La modificacio ha comportat la supressio i canvis de contenidors, eliminacio de linies de bus que
circulaven pel barri (només queda una linia) i la gent gran no pot ser usuari d’aquest servei. Es proposa
analitzar I'entrada al barri de la L2.

S’HA COMPROBAT QUE L’OCUPACIO DE LES LINIES AL PAS PEL BARRI SON BAIXES |
LEMPRESA AUTOBUSOS DE LLEIDA S.A. NO HA REBUT QUEIXES DELS USUARIS AL
RESPECTE.

Aposten per tornar a realitzar doble sentit o per invertir el sentit dAcadémia i LIuis Companys.

ES DEMOSTRA QUE EL DOBLE SENTIT ES LA PITJOR ESTRATEGIA | LA INVERSIO D’ACADEMIA
| LLUIS COMPANYS INCENTIVA EL TRANSIT DE PAS, PERJUDICA LES ENTRADES AL BARRI DES
DE L’AV. CATALUNYA SUD | DES DEL PASSEIG DE RONDA NORD. AIXO SENSE TENIR EN
COMPTE LES REPERCUSSIONS A LA LINEA 4 DE TRANSPORT PUBLIC.

oy 1
o 7 Q
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6 Propostes
6.1 Altres propostes a estudiar

 Remodelar la seccié d’aquests carrers per millorar les condicions per caminar (ampliacio tactica de
voreres).

» Reducci6 a 1 carril de circulacio per sentit als carrers Lluis Companys i Academia.

« Ampliar la xarxa de carrils bici segregats pels carrers Lluis Companys i Academia, sense afectar a
I'aparcament.

* Incrementar la dotacidé de places d’aparcament per bicicletes i patinets a les zones properes als
equipaments.
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7/ PROPERS PASSOS

Recollir les propostes del veinat

Analitzar i modelitzar les propostes

Respondre a totes les consultes realitzades

Fer una segona sessio de participacio per acordar les mesures
Planificar les actuacions acordades en el temps

ahRrhE

REUNIO DE RETORN AL PROPER CONSELL DEL BARRI
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